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Andrd Ghiosjean in Ruell, Flrankrel^^^ 
Etektrisoh angetrlebene Rollgaogsrolle 



Die Priorttitt der AnmcTdilng In FFuikrcich .vom 14* September 1929 ist u& Atupfueh geacpmmeik. 



Zum Transport von Blocken tmd Walz* 
istaben werden beisondera in den Walzwcrken 
, Rollgange verwendet, deren Rollen mit Hilfe 
von Elektromotoren angetrieben werden, wo-, 
bei der Etnzelantfieb jeder RoUe bevorzugt 
wifd. In dieser Richtung sind die verschie- 
densten Bauarten bekannt gewbrden. . Zuerst 
wtirde an die Achse der die Last tragenden 
und fordcrnden Rollgangsrolle entweder 'nn- 
mittelbar ein auBensfehender Elektromotor 
angekuppelt oder ein ^xlergetrtebe zwxscben 
Motor und RoHe verwendet. Dann wurde 
aU Rollgangsrolle ein einfacher Elektromotor 
verwendet, bei dem der sich urn eine fcste 
Acbse drehende Laufermantel ganz oder teil- 
wciae die der F&rtbcwcgung dca Fordergutes 
dienende Rollc bildet. Um die Einwirknng 
der von auBen von den.hei^en Blocken her- 
ruhrenden Hitze auf die innenliegenden elek- 
trischen Tcile zu mildern, wurden dabei die 
Laufeniiantel doppelwandig ausgefuhrt. Bei 
einer anderen Bauart wurde ein Elektromotor 
mit einer TreibroUe gekuppelt und auf diese 
Reibungsrolle die eigentliche Rollgangsrolle 
lose aufgelegt. Ferncr hat man den antrei* 
benden Elektromotor in das Innere der Roll- 
gangsrolle gelegty wobei die Verlagerung der 
Motorachse -von der Rollgangsrolle oder 
deren Achse abhangig ist. 

Alle diese Bauarten sind entstanden ledig- 
licli unter ' Berucksichtigting der geringen 



Kraft, die nptwetidig ist, um die Rolle fur 
die Forderung zu drehen* E>ie vbn den 
schweren Lasten entstehenden Durchbiegun" 
gen der Rollen/ die Durchbiegung der Rollen- 35 
achse, die oft eintretende einseitige Belastung, 
die auf die Rollen treifenden haufig sehr 
starken StoBe. die bekanntlich starken Ab- 
nntzungen der Lager der KoU^. der Einflufi 
der von auBen durch die heifien Biocke kom- 40 
menden Hitze in bezug auf Dehnungen und 
L^^ensLnderun^en wurden nlcht oder nicbt 
geniigend berucksichtigt. Bei vielfach aus- 
gefiibrten Rollgingen zeigle sich daher oft 
schon nach Kurzer Betriebszeit, da3 die 45 
Motbre dtirchschlugen. weil der zwischen 
Stator und Rotor naturnotwendige geringe 
Luftspalt infolge von Durchbiegungcn und 
Abnutzungen einseitig verschwand und einen 
KurzschluB zur Folge hatte. Die aus der- 50 
artigen Vorkommnissen entstehenden Sto- 
rungen in Walzwerken beeinfiussen in hohem 
MaBc ungiinstig die WirtschaftUcbkeit eines 
groBen Teiles der Walzwerksanlage* 

Um die AuBerbetriebsctzung des Motors 35 
unter dem Einflufi der Deformation der Rolle 
und der durch die iibertragenen StoBe zu 
vermeiden, wurde zwischen dem aufienliegen- 
den Motor und der Rolle eine elastische . 
Kupplung angeordnet. Diese Anordnung hat <w 
den Nachteil, daB eine groBere Breite bean- 
sprucht wird, die haufig nicht zur Verfiigung 
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steht, insbesondere nicht, wcnn die Rolle 
zmsohm den Walzgerflsten ftngeordnet wer- 

den soil, 

Eine grofiere Breite beanspruchen auch die 
5 Rollgangsrollen. bei denen zwischen dem 
Motor mid der Rolle Zahnrader oder Rci- 
bxmgsrader eingeschaltet sind, wobci a^Ber- 
dem diese Zwischengliedcr wie hti den 
fruheren Rollgangcn mit LangswcUen und 

lo Zahnradcrn durch die Stolie und Abnutzung 
sehr stark Iciden und zu Storungen Ver- 
anlassung geben, 

Die nur au^ einem Elektromotor bestehende 
Rollgangsrotle mit feststehender Achse ist 

15 gegen StoBe, Hitze und Abnutzung schr cmp- 
fmdlich. Der elektrische Teil des Rotors ist 
hier ein Tdl des RoUcnmantels* Die Achse 
des Stators bildet zugleich die Laufachse der 
die La«t luid die Stofie aufijehmenden Rolle. 

AO Die geringfite Durchbiegung dci' Achse be- 
eitifliiBt den elektrischen Teil ungunstig. Gibt 
es bei dieser Bauart Kurzschlufl^ datm ist die 
gan^e Rolle unbranchbar* Bei lai^en Rollen 
ist der elektrische Teil des Rotors sehr sdiwer 

as zuganglich, so daB cine Reparatur langere 
Zeit dauert. 

Die bekannt gewordenen Rollgangsrollen 
mit im Innern der Rollen liegendcn beson- 
deren Elektromotoren sind fiir den Walz- 

30 werksbetrieb ungeeignet, weil die Vcrlage- 
rang der Motorachse von der Rollgangsrolle 
Oder deren Achse abhangig ist und jede Ab- 
nutzung Oder Durchbiegung sich storend auf 
den elcktrischcn Teil ubertragt. Auflerdem 

35 ist die Rollgangsrolle, die doch nur sehr 
grobe und schwere Arbeit zu leisten hat, ido^ 
Innern derart mit sehr empfindlichett, schwer 
KUgatiglidien Tcilen zugesetzt und mit ihnen 
abbangig \^rbunden, daB von eincr prak- 

40 tischen Losung des Rolienantriebcs nicht 
mehr gesprochen wcrdcn kann. 

Die Erfindung bczweckt die Scbafltung 
ciner elektriscb angetriebenen Rollgangsrolle 
xur Vermeiduqg der bei den bekajmt gewor- 

45 denen Bauarten vorlmndenen Mangel. Dem- 
gemali wird ideder die bekannte robust^ fiir 
Lasten, Stofie tind Hitze geeignete Rollgangs- 
rolle mit in zwei Sulieren, auf den Rabmem 
beftndltchen Lagern sich drehendeti, starkcn^ 

50 auBercn, hohlen Zapfen verwendet Der voll- 
standige Motor mit Rotor, Stator und Stator- 
achse wird unabhangig und in raumlicher 
Entfernung von den Rollenwanden in das 
Innere der Rolle gelegt, Avobei die sich nicht 
55 drehende Statorachse mit ihren Enden durch 
die hohlen Rollenzapfen nach au3en vortritt. 
Die Statorachse wird auBen in am Rahmen 
befindlichen Stutzen ^egen Drehen fest- 
gehalten und gleichachsig mit der Mittellinie 
<o der Rollgangsrolle gelagert. Diese Lagerung 
kann dtirch gee^nete» in den hohlen Roll- 



zapfen eingesetzte Biichsen erfolgcn. Der 
auf der feststebenden Motoracbse sich dre- 
hende Rotor ist durch eine an aich be- 
kannte uachgiebige Kupplung mit der Roll- 65 
gangsrolle verbtMiden, urn die bekanntlich ge- 
ringe Drchfcraft auf die Rolle zu ubertragcn 
und urn zn verhindem, dafi die die Rolle 
treffende Lastenwirkung, StoBe, Hhzewir- 
kung und Abnutzung sich- schadlidi im 70 
Motor bemerkbar machen. 

Diese Kombinationen von an sich bekann- 
ten Tcilen er^iclt gegeniiber den belcannten 
Bauarten von elektrisch angetriebenen Roll- 
gangsroUen nachstehende neue technische 75 
Erfolge. 

Gegenuber den RoUgangsroUen mit auflcn 
befindlichem Motor wird wesentlich an Ra.um 
gespart. Zwischenglieder, wie Rader und 
Reibungsgetriebe. die zu Storungen Ver- «» 
aniassung geben, sind vermieden, 

Gegenuber den RoUgangsroUen mit im 
Innern der RoUe befindlichem Motor wird 
errelcht, daB die RoUgangsroUe wieder ohnc 
Riicksicht auf den elektrischen Teil so aus- as 
j^bildet werden kann, daB sie fur die Lastcn, 
StoBe, Hitzewirkung und Abnutzung der 
Verlagerung uncxnpfindlich ist, daB der Motor 
lediglich zvm Drehen und frei von der Rolle 
ausgcbildet ist, dafi die Durchbicgungenp Ein- 90 
beulungen, Hitzcwirkungen, Abnutzungen des 
Lagers der Rolle keinen schadlicheh EinfiuB 
auf den Elektromotor und auf den geringen 
Luftspalt zwischen Stator und Rotor haben, 
dafi der voUstandige Motor ohne weitcres 95 
auszubauen ist, dafi er in Serien gebaut 
werden kann, ohne auf die Rollgangsrolle 
Riicksicht zu nehmen, so dafi daher bei einer 
Betriebsstorung ein schnelles Auswechsein 
erfolgen kann. 100 

Auf der Zeichnung sind schematisch zwei 
Ausfiihrungsformen der Vorrichtung dar- 
gestellt, und zwar zeigt Abb. I eine Rolle 
mit eineni innen angeordneten Elektromotor, 
dessen Rotor nur durch eine an sich bekannte ^05 
nact^iebige Kupplung mit der AuBenwand 
der Rolle verbtmden ist, wb durch die Dre- 
bung der Rolle hervorgertifeii wird; die fest- 
stebende Achse des Elektromotors wird auBen 
ohne Beriihrung mit der Rolle selbst gelagert^ 
Abb, 2 zeigt eine gleiche Rolle, bei der die 
feststehende Achse des Motors innerhalb des 
Lagerzapf ens der Rolle gelagert ist, wobei 
die auBere Bef estigung dicser Achse- lediglich 
die Drehung zu verhindcrn hat. 

Wie aus der Zeiclmung ersichtlich, besteht 
die Vorrichtung aus einer Rolle die zwei 
in den Lagerri 3 gelagerte Hohlzapfen 2 be- 
sitzt In der Mitte befindet sich die feste 
Achse 4» die den Stator 5 des Elektromotors 
tragt. Der Rotor 6 wird durch Lager 7 ge-, 
halten und ist mittels einer nachgicbigen 



fiS9167 



3 



Kupplung 8 mit der Rolle verbunden. In dem 
Arm 10 liegt die feste Ackse4, und mit 12 
ist das G^stell der Rolle be^eichnet. 

Bei d6r AusfuHrtingsform nach Abb* 2 
5 \vird das Gewicht des Motors durch geeignete 
£iiilagebuch$en 9 getragen, die die Achse 4 
des Motors uiiigreifen und in den Hohl- 
zapfen 2 der Welle i hineinragen. Der Arm 
rr dicnt in diesem Falle nur zur Verhinde- 
10 rung einer Verdrehung der Achse 4 des 
Motors. 

Der elektrische Strom wird dem Motor in 
an sich bekatmter Weise durch eine in der 
Welte4 angebrachte. Bohfung zugefuhrt. Aus 

i5 den dargesteilten Ausfuhrungsformen ergibt 
9ich, daB w-eder cine etwalgc Diirchbi^^ng 
der Rolle noch eine Abntitsung ihrer Zapfen 
die genaue Mantieruog des Motors beein- 
flussen und seine Wirkungsweise irgendwie 

ao schadigen kann. Bei der Ausftihrungsform 
nach Abb. i zeigt sich, dafi der Elektromotor 
vollkpmmen uilabhangig' von der Trommel 
gclagcrt ist. Bei der Aiisfiilirungsform nach 
Abb* 2 ist die Welle des Elektromotors ^ 

as gelagert, daB sie sich entsprechend der Ab- 
uutzung der Lager und der Drehzapfen ver- 



schieben kann. Die Abnutatung der Motor- 
lager kann praktisch auBer Betracht bleiben^ 
da auf diese nur das eigene Gewicht des 
Motors virirkt und hierdurch, wie die Er- 30 
fahrung zeigt, gewissermafien iiberhaupt 
keine Abnutzung stattfindet^ 

Als Antriebsmotore konnen sowohl Gleich- 
strom- als auch Wechselstrommotore benutzt 
werden. 35 

PATEkTANSPRUCB : 

Elektriscfa angetriebene RoUgangsxolle 
mit hohlen Aufienzapfen and mit im In- 
nern der Rolle, mit dieser gleichachsig a» 
untergebrachtem Elektromotor, dadutch 
gekennzeiclmett daS der Rotor (6) durch 
eine an sich bekantite nachgiebige Kupp- 
lung (8) mit der RollgangsroUe (i) vcr- 
buiiden ist, und dafl die feststehende 45 
Achse (4) des Eldctromotors frei von 
der Rolle und aufierhalb dieser fest- 
gehalten wird, damit die auf die RoII- 
gangsTolle kommenden Lasten und Stdfic 
sowie die Abnutzung des Lagers der 5<» 
Rolle den Elektromotor nicht schadlich 
beeinflusseti* 
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